UKLAD ULIC

Religijno-etniczne podziaty ludnosci w miastach muzutmanskich byly znacz-
nie silniejsze niz w miastach europejskich, w odrdznieniu bowiem od srednio-
wiecznej Europy, imperium muzutmanskie zamieszkiwaly liczne grupy etniczne,
z ktérych czg$¢ wyznawata inne religie niz islam. Rozmieszczenie populacji
mieszkancéw w obrebie miasta wedlug zasady etniczno-religijnej faczylo si¢
nie tylko z powstawaniem licznych odseparowanych od siebie dzielnic, ale tez
Z pojawianiem si¢ mniejszych obszaréw miejskich zamieszkiwaty badz przez
muzulmanow nalezacych do roznych grup etnicznych i zawodowych, badz tez
przez religijne mniejszos$ci, jak na przyktad (w Egipcie) Koptowie, chrzescijanie
syryjscy, Ormianie, prawostawni Grecy czy Zydzi. Sytuacja ta uniemozliwiata
podzial mieszkancéw ze wzgledu na poziom dochodu, przyczyniajac sig jed-
noczesnie do rozwoju kolejnego zjawiska charakterystycznego dla preindu-
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strialnych miast muzulmanskich, a mianowicie tak zwanego przemieszanego
sposobu wykorzystywania ziemi (ang. land use mixture)'®. Uniwersalna cecha
miast preindustrialnych byl wzgledny brak podziatu zamieszkanego obszaru
wedtug sposobu wykorzystywania ziemi. Inaczej jest we wspotczesnych mia-
stach przemystowych, ktore charakteryzuje wyrazny podzial obszaru miejskie-
g0, wywotany wysokim zr6znicowaniem sposobu wykorzystywania terenu. Ta
znaczaca specjalizacja w uzytkowaniu ziemi jest rezultatem zaawansowania
technologicznego i wspotczesnej organizacji ekonomicznej. W ten sposob na
obszarze wspotczesnego miasta przemystowego mozna wyodrgbni¢ jego czgsci
zajgte przez zaklady przemystowe, osiedla mieszkaniowe czy tez centra han-
dlowe".

Nalezy jednak zauwazy¢, ze preindustrialne miasta muzutmanskie charakte-
ryzowaly si¢ bardzo wyraznym rozdzialem wielu dziedzin Zycia mieszkancow.
Cytadela z budynkami mieszczacymi rzadowe urzedy administracyjne, cmenta-
rze umiejscowione poza murami miasta czy tez warsztaty rzemieslnicze, ktorych
obecno$¢ uznawano za uciazliwa, stanowity przyktady struktur przestrzennych
zajmujacych okreslone obszary w obrebie kompleksu miejskiego. Za przyktad
radykalnej specjalizacji mozna uzna¢ sposob przestrzennego uporzadkowania
glownych zaje¢ handlowych na terenie suku wzglgdem meczetu piatkowego.
W miastach preindustrialnych, inaczej niz we wspotczesnych, transport opieral
sig¢ na wykorzystaniu energii ludzkiej 1 zwierzgcej. Stan taki uniemozliwiat szyb-
kie masowe przemieszczanie surowcow i towarow na duze odlegtosci, pojawito
si¢ wigc zjawisko taczenia warsztatu pracy z miejscem sprzedazy towarow,
co wykluczato sztywny podziat ludnosci wedtug dochodu. Tak wigc ulice czy
dzielnicg, w obrgbie ktorej zajmowano si¢ okreslonym rodzajem wytworczo-
$ci rzemieslniczej 1 handlowej, zamieszkiwali zar6wno dobrze prosperujacy
kupcy, mistrzowie rzemie$lniczy, jak i biedni pracownicy. Wspolczesne miasto
przemystowe charakteryzuje si¢ za$ rozdziatem miejsc zamieszkania ludnosci
1 miejsc pracy oraz miejsc produkcji i miejsc sprzedazy, dlatego tez tego ro-
dzaju przemieszanie funkcji mieszkalnych, rzemieslniczych oraz handlowych
w kazdej dzielnicy miasta muzulmanskiego — bedace zaréwno wynikiem tacze-
nia pochodzenia etnicznego ze statusem zawodowym, jak i niskiego poziomu
rozwoju technicznego, sprzyjajacego gtéwnie przedsigwzigciom o matej skali
1 zezwalajacego na minimalne wykorzystywanie transportu — uwazac nalezy za
przyktad przemieszanego sposobu wykorzystania ziemi*’. Wykorzystanie ziemi
wplywato za$ na ksztatt i uktad ulic w preindustrialnym miescie muzutman-
skim. Ulice 1 place byly nadzwyczaj nieregularne, krotkie, waskie, zakonczone

8 Por. M ez, dz cyt,s.58; Abu-Lughod,dz cyt.,s. 59n., 62, 69.
Y Por. Sjoberg,dz cyt.,s. 98-103; Abu-Lughod,dz cyt., s. 59-69.
2 Por. Abu-Lughod,dz. cyt,s. 59-65;Sjoberg, dz. cyt.,s. 91-103.
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Slepymi zautkami (il. 8). W konsekwencji skomplikowana struktura miejskiego
interioru uniemozliwiata zardbwno prosta znajomos¢ topografii calego miasta,
jak i rozciagnigcie nad nim efektywnej kontroli wojskowo-policyjnej. Ow trady-
cyjny uktad ulic byl przede wszystkim wynikiem pieszego przemieszczania si¢
ludzi oraz wykorzystywania w transporcie takich zwierzat, jak osty, konie czy
wielbtady. Tego rodzaju sposoby przemieszczania sig i transportu nie wymagaja
ani szerokich alei, ani szczegdétowo okreslonej organizacji ruchu ulicznego. Ze
wzgledu na jego niewielkie nat¢zenie 1 wolne tempo nie istnial ani wymog
prostego ukierunkowania ulic, ani zapewnienia ich twardego podtoza czy row-
nej nawierzchni. Niski poziom techniczny transportu okreslal wigc warunki
komunikacyjne w miescie: skracanie drogi dla wygody odbywato si¢ kosztem
innych sposobow wykorzystywania ziemi. Czynnikami, ktore przeciwdzialaty
tej tendencji 1 sprzyjaly konstruowaniu dtugich i szerokich alei, byta koniecz-
no$¢ chociazby minimalnego potaczenia ze soba wspolnot zamieszkujacych
miasto oraz potrzeba zapewnienia szerokiej drogi, ktora demonstrowataby po-
tege wladzy i bylaby wykorzystywana podczas uroczystych prezentacji woj-
skowych. W metropolii takiej, jaka byt wowczas Kair, do realizacji tych celow
wystarczato kilka istniejacych alei, a skoro bodzcoéw sprzyjajacych modernizacji
arterii komunikacyjnych w tym miescie byto niewiele, wigkszo$¢ ulic miata tam
postac raczej drog dojazdowych niz komunikacyjnych.

Ze wzgledu na przewage waskich i kretych ulic w preindustrialnym miescie
muzulmanskim mozna by sadzi¢, ze przypominato ono miasta europejskie o po-
dobnym zaawansowaniu technicznym. W miastach europejskich istniat jednak
ruch kotowy (wykorzystywano wozy), ktory nie wystgpowat w miastach muzut-
manskich, a dominujacy w nich bardziej otwarty uktad ulic byl nieporoéwny-
walny do labiryntu ulic charakteryzujacego miasta muzutmanskie. Do powstania
tak skomplikowanego uktadu ulic w miastach muzutmanskich przyczynity sig,
poza uwarunkowaniami technologicznymi, réwniez trzy inne czynniki — natu-
ralny (uwarunkowania klimatyczne), spoteczno-polityczny i prawny.



